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WSTEP

Dywersyfikacja dostaw gazu ziemnego, jako surowca 0 znaczeniu
strategicznym, realizowanego drogg morskg, petni kluczowg role w procesie
budowania bezpieczenstwa energetycznego panstwa. Aktualnie mamy do czynienia
z nastepujgcymi inwestycjami w ramach zwiekszenia bezpieczenstwa dostaw gazu
ziemnego realizowanych drogg morska:

e rozbudowa terminala LNG w Swinoujéciu. Terminal, w perspektywie kolejnych
lat osiggngé ma docelowg moc regazyfikacyjng 7,5 mld m3 gazu rocznie (z
perspektywg do 8,3 mld m® do 2024),

e projekt Baltic Pipe, ktéry umozliwic ma sprowadzenie do Polski podmorskim
gazociggiem 10 mld m3® gazu rocznie ze zl6z zalegajgcych pod dnem
Norweskiego Szelfu Kontynentalnego,

e projekt wybudowania terminala FSRU (ang. Floating Storage Regasification
Unit) na wodach Zatoki Gdanskiej. Moc nowej instalacji oszacowano minimum
na 4,5 mld m® gazu rocznie z mozliwoscig zwiekszenia mocy w przypadku
wzrostu zapotrzebowania (wersja z roku 2020). Poprzednie projekty
przewidywaty zdolno$¢ regazyfikacji od 4,1 - 8,2 mld m® gazu rocznie (wersja
z roku 2017). Z podpisania pomiedzy przedstawicielami spotki GAZ-SYSTEM,
Zarzadem Morskiego Portu Gdansk oraz Urzedem Morskim w Gdyni, listu
intencyjnego wnioskowac nalezy, iz docelowg lokalizacjg terminala bedzie Port
Gdansk. Wczesniej, w ramach projektu budowy Portu Zewnetrznego Gdynia,
przewidywano wybudowanie terminala LNG ,matej skali” o mocy przerobowej
2,5 mld m3 surowca. Zaktadano, ze najwiekszymi jednostkami obstugiwanymi
przez terminal bedg zbiornikowce klasy Q-Max. Dodatkowo projekt rozbudowy
zaktadat wybudowanie stanowiska (terminal FSRU), wraz z falochronem
wyspowym do obstugi zbiornikowca LNG z modutem regazyfikujgcym, zdolnego
przechowywac i transportowac do 170 tys. m? gazu (jednostka o dtugosci 270
— 300 m, szerokosci 43 — 47 m, zanurzeniu 12 — 13 m). Aktualnie, projekty nie
podlegajg realizacji w ramach rozbudowy P. Gdynia,

e odpowiedzialna za przesyt gazu ziemnego oraz zarzgdzanie najwazniejszymi
gazociggami w Polsce, strategiczna spotka GAZ-SYSTEM, realizuje projekty
ukierunkowane na rozbudowe sieci oraz powstanie nowych potgczen w ramach
Korytarza Gazowego Poétnoc - Potudnie, jak i budowe interkonektorow
miedzysystemowych z panstwami sgsiednimi. Ukazuje to wkiad
Rzeczypospolitej w rozwdj europejskiego systemu przesytowego oraz potencjat
w zakresie roli, jakg zyska¢ ma nasz kraj w ksztattowaniu rynku oraz
dywersyfikacji i bezpieczenstwa dostaw gazu,

e wydobycie surowca spod dna morskiego realizowane w granicach polskiej
wytgcznej strefy ekonomicznej o niewielkiej w skali kraju wartosci, jednak
ukazujgce zdolnosci do prowadzenia eksploatacji zt6z podmorskich, przesytu
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podmorskim gazociggiem (dwie nitki) i wykorzystania na potrzeby pokrycia
zapotrzebowania na energie elektryczng i cieplng spotecznosci lokalnej
(Wtadystawowo).

Dwie z przywotanych inwestycji strategicznych przeznaczone sg do obstugi
metanowcdw realizujgcych kontrakty na dostawy surowca drogg morska, z miejsc
wydobycia, gtéwnie USA i Kataru, do Polski.

Posiadanie terminala LNG zdolnego do odbioru surowca oraz systemu
dystrybucji w gtgb kraju, a nawet poza jego granice, wraz z podpisanymi umowami
na zakup gazu u eksporteréw surowca stanowi, w ujeciu autoréw, czes¢ niezbednych
przedsiewzie¢ prowadzgcych do zbudowania prawdziwej niezaleznosci energetycznej
i dywersyfikacji dostaw LNG do Polski. Dopiero obsadzenie polskimi podmiotami
petnego fancucha dostaw pozwoli na osiggniecie adekwatnego do potrzeb poziomu
bezpieczenstwa energetycznego panstwa. Mowa tu o armatorze dysponujgcym
specjalistycznymi statkami, zbiornikowcami kriogenicznymi, na poktadzie ktérych,
surowiec transportowany moze by¢ z najbardziej odlegtych miejsc na sSwiecie.
Rzeczpospolita nie posiada w chwili obecnej zasobéw w postaci zbiornikowcow LNG
(ani tankowcow do przewozu ropy naftowej i produktdéw ropopochodnych o
pojemnosciach  umozliwiajgcych  dostarczanie ilosci odpowiadajgcych na
zapotrzebowanie). Tym samym transport surowcéw energetycznych odbywa sie na
poktadach jednostek obcych bander. Sytuacja taka jest oczywiscie akceptowalna w
czasie pokoju, jednak omawiany element stanowi staby punkt taricucha dostaw. Celem
niniejszej analizy jest préba odpowiedzi na pytanie:

Czy Rzeczypospolita, jako kraj morski, dysponujacy rozwijajacym sie
potencjatem infrastrukturalnym w zakresie odbioru i magazynowania oraz
dalszej dystrybucji surowca o znaczeniu strategicznym w postaci gazu
ziemnego, potrzebuje wilasnej, narodowej floty zbiornikowcow kriogenicznych?

W dalszej kolejnosci, podjeta zostanie proba okreslenie potrzeb w zakresie
pozyskania floty metanowcow, jako elementu budowania zdolnosci do samodzielnej
realizacji dostaw gazu ziemnego z wykorzystaniem morskich linii komunikacyjnych, a
tym samym podnoszenia odpornosci_na wspoiczesne zagrozenia zwigzane z
dostawami LNG drogg morskg. Postawiona hipoteza zakfada, iz wiasna flota
zbiornikowcow LNG ptywajgcych pod banderg Rzeczpospolitej, istotnie przyczyni sie
do:

e zwickszenia bezpieczenstwa dostaw surowca drogg morskg zaréwno
na potrzeby wiasne, jak i pokrycia zapotrzebowania krajow sgsiednich,

e zwiekszenia odpornosci panstwa na zaktécenia dostaw surowca o znaczeniu
strategicznym, poprzez wystawienie wiasnej floty narodowej podlegtej
jurysdykcji panstwa i w razie potrzeby obsadzanej elementami sit morskich
Rzeczypospolitej,
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e podniesienia pozycje Polski jako elastycznego gracza na rynku LNG,
oferujgcego wielowymiarowe ustugi z obszaru handlu gazem,

e stworzenia realnych mozliwosci handlu surowcem, takze zmagazynowanym,
przy wykorzystaniu morskich linii komunikacyjnych i wtasnych terminali LNG
(w chwili obecnej jednego), np. chociazby dzieki zawartej ze strong
amerykanska klauzuli FOB - Free on Board,

e budowania znaczenia Polski na arenie miedzynarodowej (battyckiego lidera
rynku LNG) i ekspansji technologicznej, promowania technologii LNG
W regionie,

e wykorzystania szans wynikajgcych z rozwijajgcego sie regionalnego rynku LNG
matej skali,

e zwiekszenia prestizu Rzeczypospolitej poprzez odbudowanie tonazu floty
narodowej i prezentowania polskiej bandery na morzach i oceanach Swiata,
jako elementu realizacji polityki morskiej panstwa i osigganie zatozonych celéw
strategicznych,

e wsparcia sektora stoczniowego wraz z podwykonawcami, zamowieniami
na statki budowane w Polsce,

e zwiekszenia konkurencyjnos¢ polskich stoczni poprzez uzyskanie zdolnosci
do budowy serii wysokospecjalistycznych statkdw, na ktére zapotrzebowanie,
zgodnie z tendencjami wzrasta,

e uzyskania dochoddw (oszczednosci) wynikajgcych z czarteru jednostek
specjalistycznych dedykowanych stabilnej, dtugookresowej obstudze potgczen
morskich.

Dostawy gazu ziemnego droga morska — krotka charakterystyka
zdolnosci narodowych

Od momentu uruchomienia terminala LNG im. Prez. Lecha Kaczynskiego
w Swinoujsciu w roku 2015, do 22 maja 2021 r., zrealizowano drogg morska, 127
dostaw tego strategicznego surowca. Na poktadzie zbiornikowcéw LNG, trafito
do Polski ponad 16 mld m3 gazu ziemnego (po regazyfikacji). Statkiem o najwiekszych
parametrach obstugiwanym przez gazoport moze by¢ gazowiec LNG o pojemnosci
tadunkowej rzedu 200.000 m? (budowane od 2008 roku). Jednostkg minimalng moze
by¢ gazowiec o tadownosci rzedu 90.000 m3. Same operacje portowe zwigzane z
wytadunkiem LNG, uznac nalezy za ekspresowe. Obstuga i wytadunek jednostki w
ramach jednej z ostatnich dostaw 170 000 m® skroplonego gazu do terminala LNG w
Swinoujsciu (zrealizowanej w grudniu 2020 roku) zajeta tylko 46 godzin.

Baltic Pipe zaliczany jest do strategicznych projektow infrastrukturalnych,
ktérego celem jest otwarcie nowego korytarza dostaw surowca na rynku w Europie.
Projekt otworzy mozliwos¢ sprowadzania gazu wydobywanego w strefie Norweskiego
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Szelfu Kontynentalnego, gdzie 36 koncesjami (styczen 2021) dysponuje PGNIG (na
dwoch z nich jest operatorem). Gazocigg ma gwarantowa¢ dostawy ok. 10 mld m3
surowca rocznie, po konkurencyjnych cenach (25% - 30% bedzie pochodzito z
polskich koncesji). Pozwoli to w sposob czesciowy lub catkowity na zastgpienie
dtugoterminowego kontraktu jamalskiego np. kontraktem dtugoterminowym z
Norwegami.

Budowa ptywajgcego terminala LNG (ptywajgcej jednostki FSRU), ktéra
posiada funkcje magazynowania i regazyfikacji skroplonego gazu ziemnego
na wodach Zatoki Gdanskiej dyskutowana byta od dtugiego czasu. We wczesniejszych
latach pojawialy sie informacje o posadowieniu terminala w odlegtosci 7 km od
miejscowosci Mechelinki. Zaréwno port w Gdyni, jak i w Gdansku dysponowat
wiasnymi planami w zakresie infrastruktury do odbioru LNG (Gdynia — tzw. terminal
LNG ,matej skali” oraz ,terminal FSRU” w ramach rozbudowy Portu Zewnetrznego,
Gdansk w ramach planéw zagospodarowania przestrzennego wod Portu Gdansk).
Ostatnie doniesienia mowig o dostosowaniu do tej roli elementéw portu Gdansk.

Przewidywane mozliwosci w zakresie importu gazu drogg morska,
uwzgledniajgce wydobycie ze zt6z podmorskich na Battyku, przedstawia tabela 1.

Tabela 1. Mozliwosci importowe polskiego korytarza gazowego na wybrzezu battyckim

Infrastruktura Mozliwosci tacznie
[mid m3/roK] [mid m3/rok]
1.| Terminal LNG w $winoujsciu | > 90 75 (perspektywicznie
do 8,3)
2. Baltic Pipe 10 .
3. Terminal FSRU min. 4.5 (dane z roku 2020) 19.75 min. - 22.25 -
. - 22.85 max.
Wydobycie wiasne i tranzyt
4, gazociggiem B8- ok. 0.25
Wiadystawowo

Zrédto: Opracowanie wtasne

ZaznaczyC nalezy, iz popyt krajowy na gaz ziemny w 78% pokrywany jest przez
surowiec importowany, gtébwnie z kierunku wschodniego (60,2%), przy czym
odnotowany jest wzrost sprzedazy gazu do odbiorcéw krajowych (w roku 2020 wzrost
0 ok. 19% w poréwnaniu do 2019 r.), jak i przyrost udziatu gazu ziemnego w bilansie
energii pierwotnej w Polsce (w 2020 r. wzrost o okoto 4% w odniesieniu do roku 2000).
Przy zatozeniu zapotrzebowania krajowego na gaz ziemny w granicach ok. 18,5
mld m?3 (Krajowy Dziesiecioletni Plan Rozwoju Systemu Przesytowego na lata 2022-
2031 ), a nawet 19-20 mld m?® (ze spodziewang tendencjg wzrostowg ok. 1 mld m3/rok
do 2025, a wazrost roczny okoto do 2030 szacowany na okoto 2-4 mid m? rocznie),
w najblizszych latach zdolnosci do sprowadzenia droga morskg zaprezentowane
powyzej przekraczajg 100% tego zapotrzebowania. Utrzymanie zdolnosci
do wydobycia wtasnego na poziomie ok. 3.8 mld m® gazu ziemnego rocznie, wraz
z rozbudowg interkonektorow lgdowych, stworzy mozliwos¢ budowy huba dla krajow
sgsiednich. Uzna¢ wiec nalezy, iz realizacja petnego pakietu inwestycji Bramy
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Potnocnej w znakomity sposdb wzmacnia bezpieczenstwo energetyczne kraju. Tworzy
przy tym nowe mozliwosci w ksztattowaniu rynku w ujeciu regionalnym.

Dzieki kontraktom na zakup gazu z USA i Kataru, PGNiG bedzie dodatkowo
corocznie dysponowato portfelem przekraczajgcym 10 mld m® (po regazyfikacji). Tak
zasobny portfel kontraktowy pozwala uznac, ze perspektywa nastepnych 20 lat jest
zbiezna z zatozeniami rzadu polskiego dotyczacymi ,wypierania” i uniezalezniania sie
od gazu z gazociggu jamalskiego. Analizujgc horyzont czasowy po 2024 roku wolumen
importu z USA, Kataru i zléz norweskich wynies¢ moze nawet 20 mld m® (a w
przypadku powstania terminala FSRU na Zatoce Gdanskiej nawet blisko 23 mid m3).

Analizujgc obecng sytuacje energetyki w Polsce mozna Smiato stwierdzic,
ze nie ma obecnie alternatywy dla dynamicznego rozwoju rynku gazu i infrastruktury
gazowej. Polska gospodarka po prostu nie ma innego wyjscia i jest to kierunek stuszny
— nawet przy zatozeniu, ze paliwo gazowe jest paliwem przejsciowym i bedzie jedynie
tymczasowo zastepowato wegiel. Najwazniejszymi argumentami przemawiajgcymi za
powyzszg tezg jest m.in. mozliwos¢ zwiekszenia bezpieczenstwa energetycznego
Polski poprzez zmiane kierunku dostaw na pdétnocny, mozliwos¢ stania sie przez
Polske centrum rozliczeniowo-handlowego dla Europy Srodkowej i szerzej panstw
stowarzyszonych w inicjatywie ,Trojmorza” (Austria, Buigaria, Chorwacja, Czechy,
Estonia, Litwa, totwa, Rumunia, Stowacja, Stowenia i Wegry) poprzez powstanie hubu
gazowego. Hub taki to regionalne centrum obrotu btekitnym paliwem z wykorzystaniem
instrumentow  spotowych oraz instrumentow finansowych powigzanych z
mozliwosciami fizycznej dostawy. Jego powstanie umozliwitoby nawigzanie
strategicznej wspotpracy z ktéryms z panstw regionu srodkowoeuropejskiego, w
ktérym gaz odgrywa wazng role w zaspokajaniu potrzeb energetycznych.

Powyzsze wskazuje na fakt, iz wraz ze wzrostem zapotrzebowania na surowiec,
rosnie takze znaczenie transportu morskiego, jako gtbwnego medium przesytowego
dla realizacji kontraktow z eksporterami odlegtymi o dziesigtki tysiecy kilometrow, a
tym samym potrzeba wprowadzania odpowiednich statkédw obstugujgcych kontrakty.
Swiadczg o tym prognozy oraz zakontraktowane statki, ktére majg trafi¢ do armatoréw
w najblizszych latach. Warunki rynkowe ksztattujg rosngce ceny statkéw, jak i stawek
czarterowych. Zmianie ulega takze model rynkowy przewozu LNG, ktéry przeksztatca
sie z obstugi kontraktéw diugoterminowych na rzecz krétkoterminowych czarteréw
spotowych.

Ponad 7 mld m*® z ogdlnej wartosci LNG zamoéwionego w USA, pochodzi¢
bedzie z umoéw realizowanych w formule handlowej Free on Board (FOB). PGNIG
odpowiada za podstawienie zbiornikowca LNG do terminala dostawcy, transport oraz
wytadunek u odbiorcy. Ryzyko utraty lub uszkodzenia towaru przechodzi ze
sprzedajgcego na kupujgcego w momencie gdy towar przekroczyt linie nadburcia
statku (“ship's rail') w porcie zatadunku. Wedtug wspomnianej formuty gestia
transportowa spoczywa po stronie PGNiG. Spétka musi wiec dysponowaé
zdolnosciami transportowymi, co wymaga pozyskania statkdw specjalistycznych,
uzyskujgc jednoczesnie elastyczno$¢ w zarzgdzaniu przewozonym fadunkiem. Gaz
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moze zostac sprzedany na wolnym rynku, a statek przekierowany do innego terminala
odbiorczego. Portfel importowy PGNiG tworzg aktualnie kontrakty na zakup LNG od
katarskiej firmy Qatargas oraz cztery kontrakty dtugoterminowe na zakup LNG
produkowanego w USA (tabela 2) — zawarte z Cheniere Energy, Venture Global LNG
i Port Arthur LNG.

Tabela 2. Dane kontraktéw dtugoterminowych PGNIG na dostawy LNG

Kraj i strona Rok Rok Dtugos¢ kontraktu Zakontraktowana
kontraktu podpisania | rozpoczecia i formuta llo$¢ rocznie
USA, Grupa 2018 2023 20 lat, FoB 2,7 mid m?
Sempra
USA, Venture
Global 3
( Calcasieu Pass 2018 2022 20 lat, FoB 1,35 mld m
LNG)
USA, Venture
Global 2018 2023 20 lat, FoB 1,35 mid m?
(Plaguemines
LNG LLC)
USA, Cheniere
Marketing 2018 2023 ( delizvc;'rzz S)E‘Z’hi ) 1,95 mid m?
International LLP P
17 lat do czerwca 3
Katar, Quatargas 2017 2018 2034 roku 2,7mld m

Zrodto: Na podstawie: Komunikaty PGNiG

Spétka dysponuje tym samym prawem do wyboru przewoznika oraz ustalenia
z takowym warunkow przewozy, w tym wysokosci frachtu. Kontrakt na przewdz
surowca O znaczeniu strategicznym dla bezpieczenstwa energetycznego panstwa
z USA, otrzymat w wyniku przetargu, norweski armator Knutsen OAS Shipping.
Kontrakt obejmuje czarter przez PGNIG Supply & Trading z Londynu (Grupa
Kapitatowa PGNiG), dwdch zbiornikowcéw kriogenicznych, ktére to jednostki,
Norwegowie zamoéwili, a konto kontraktu, w potudniowokoreanskiej stoczni Hyundai
Heavy Industries. Umowa dotyczy dwdch jednostek (stoczniowe numery budowy 3244
i 3243, a numery IMO, odpowiednio, 9922976 i 9922988) o tadownosci 174 000 m3
LNG (podobnie, jak Aristos | — pierwszy statek z serii), co po regazyfikacji odpowiada
okoto 100 mIin m*® gazu ziemnego). Dziesiecioletni kontrakt zaktada mozliwosé
przedtuzenia ustug i obejmuje obstuge techniczng (remonty, naprawy, serwis a wiec
kontrakty dla przemystu stoczniowego) oraz menedzment zatogi. Nowoczesne
zbiornikowce wejdg do uzytku w 2023 roku, ktory to termin, zbiegnie sie
z rozpoczeciem eksploatacji terminala Calcasieu Pass, nalezgcego do amerykanskiej
spoétki Venture Global LNG obstugujgcg jeden z dlugoterminowych kontraktow PGNIG.
Jednostki zamdwione przez Knutsen OAS Shipping to blizniacze statki eksploatowane
przez greckiego armatora Capital Gas Corp. Cata seria obejmuje 31 statkéw, z czego
8 przekazano juz armatorom.
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Przyktad ten pokazuje, iz raz opracowany i dopracowany projekt, moze by¢
z powodzeniem produkowany przez stocznie, jako dluga linia statkéw
wysokospecjalistycznych dla armatoréw ptywajgcych pod wieloma banderami. Do tej
pory odbiorcami zbiornikowcdéw tego typu byli tacy armatorzy, jak Sovcomflot z Rosji,
grecki TMS Cardiff Gas Ltd (Cardiff Marine Inc.), Korea Line Corp, JPMorgan Asset
Management, Tsakos Energy Navigation Ltd, H-Line Shipping Co Ltd, Thenamaris
LNG Inc / Thenamaris Ship Management.

Strona polska, dysponujgca terminalem regazyfikacyjnym (w perspektywie
czasu nawet dwoma), strategicznymi potrzebami w zakresie dostaw surowca zaréwno
na potrzeby witasne, jak i potencjalnie reeksportowe oraz dtugoletnimi kontraktami
gwarantujgcymi stabilno$¢ dostaw (praca dla statkdw) w perspektywie dekady i diuzej,
pozbawita sie, zdaniem autorow, mozliwosci pozyskania dodatkowego zrédta dochodu
(obstuga zaméwien), jak i innych korzysci wynikajacych z dogodnej sytuacji
wyjsciowej. Pojawia sie wiec pytanie o realne dziatania ukierunkowane na osigganie
celow polityki morskiej panstwa oraz dywersyfikacje dostaw surowca o znaczeniu
strategicznym dla bezpieczenstwa energetycznego.

Transport LNG droga morska — aktualne trendy

Transport skroplonego gazu drogg morskg posiada juz kilkudziesiecioletnig
historie (statek Methane Pionier przewiozt z USA do Wielkiej Brytanii fadunek 5 000
m3 LNG w roku 1959). Gazowce LNG wyrdzniajg sie sposrod pozostatych statkéw
morskich, ze wzgledu na kriogeniczny charakter przewozonego fadunku
(transportowanego w temperaturze ok. -162°C, z ci$nieniem zblizonym
do atmosferycznego). Z tego wiasnie powodu zwane sg one zbiornikowcami
kriogenicznymi lub metanowcami (z fr. methanier). Technologia przewozonego
tadunku bezposrednio determinuje ztozonosc¢ ich konstrukcji. Budowa nowych
jednostek zawsze oparta jest na licencji i zwigzana jest z zastosowaniem nietypowych
materiatow, specjalnych technologii tgczenia elementéw, pakietyzacji itp. Gazowce
LNG uznawane sg za jednostki bezpieczne, jednak zwraca sie¢ uwage na fakt, iz
materiaty jakich uzywa sie do zapewnienia izolacji termicznej zbiornikbw nalezg do
tatwopalnych, a ponadto charakteryzujg sie duzg kruchoscia.

Rozwdj rynku gazu LNG powoduje szybki i dynamiczny wzrost $wiatowe;j floty
jednostek do jego przewozu. Co wazne, wzrost pojemnosci statkow
nowoprojektowanych odbywaé sie moze jedynie poprzez zwiekszenie ich dtugosci
oraz szerokosci. Fakt ten spowodowany jest ograniczeniami gtebokosci toréw
wodnych juz istniejgcych terminali LNG na swiecie.

Pod koniec 2019 roku Swiatowa flota zbiornikowcow kriogenicznych sktadata
sie z 601 jednostek wigczajgc w to 37 statkowych instalacji FSRU. Stanowi to istotny
wzrost w poréwnaniu z rokiem 2016, kiedy liczba jednostek tego typu wynosita 449
metanowcéw oraz 23 instalacji FSRU. Petna tadownosc tej floty na koniec 2019 roku
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wynosita 89.7 mld m3. Dalsze zamowienia obejmujg budowe 152 jednostek
o pojemnosci 22.6 mld m3 wtgczajgc w to 7 statkow FSRU. Portfel zamowien na koniec
2019 roku stanowi 25% istniejgcej floty zbiornikowcow kriogenicznych. Na rok 2020
planowano wprowadzenie do linii 53 jednostek. Najaktywniejszym graczem na rynku
zamoéwien tych specjalistycznych jednostek w 2020 okazat sie Katar, ktory sposréd
127 dostaw gazu LNG do Gazoportu w Swinoujéciu (stan 22 maja 2021r.) zrealizowat
okoto 95 za pomocg jednostek, ktére ptywaly w czarterze dla Qatargas lub RasGas.
Zamowit on w koreanskich stoczniach Hyundai Heavy Industries, Samsung Heavy
Industries i Daewoo Shipbuilding & Marine Engineering oraz w chiAskiej Hudong-
Zhounghua Shipbuilding of China - 80 jednostek LNG, ktore za kwote 15 miliardéw
USD zostang dostarczone do roku 2027. Obserwowana jest takze ozywiona
dziatalnos¢ Federacji Rosyjskiej, ktorej stocznia SSK Zwiezda najpierw w 2020 roku
otrzymata miedzynarodowg licencig na produkcje zbiornikowcéw LNG =z
membranowym systemem magazynowania Makr 3, a nastepnie rozpoczeta, na
dalekim wschodzie, budowe pierwszego z serii 15 arktycznych zbiornikowcow
kriogenicznych z funkcjg lodotamacz Arc 7. Jednostki te dedykowane sg realizaciji
projektu Novateku Arctic-2 LNG zaktadajgcemu catoroczny transport surowca
Potnocng Drogg Morska, nawet pokrytg lodem o grubosci do 2 m.

Kolejnym ciekawym kierunkiem jest budowa statkow srodlgdowych o napedzie
przyjaznym dla srodowiska. Przyktad holenderskiej stocznia Concordia Damen,
pokazuje iz mozliwe jest budowanie barek o niewielkim zanurzeniu (do 3,25 m)
i tadownosci do 2800 ton wyposazonych w zespoty pradotwdrcze z wysokopreznymi
silnikami dwupaliwowymi (zdolnymi do spalania gazu ziemnego) o igcznej mocy
elektrycznej 1200 kWe, napedzajgcymi silniki elektryczne (2 x 500 kWe). Kazda z 40
zamowionych jednostek, posiadata bedzie 8 zbiornikow tadunkowych o tgcznej
pojemnosci 3040 m3. Tego typu jednostki, dedykowane Zzegludze $rodigdowej,
w efektywny sposéb przyczynityby sie do odcigzenia drég ciezkim transportem
samochodowym i przekierowaniem fadunkoéw (takze skonteneryzowanych).

Stawki frachtu dla LNG wynoszg ok. 30% wartosci tadunku, co wedtug kalkulaciji
Zwigzku Pracodawcéw ,Forum Okretowe”, w perspektywie najblizszych trzech dekad
pochtong¢é ma 15 mild USD. Juz przekazanie 10% tej kwoty pozwolitoby
na wybudowanie wiasnej floty LNG. Co ciekawe wspomniane Forum przedstawito
interesujgce rozwigzanie dotyczgce finansowania projektu budowy narodowej floty
LNG w oparciu o europejski pakiet odbudowy gospodarek dotknietych kryzysem
zwigzanym z pandemig COVID-19 i realizowanego w tym zakresie Krajowego Planu
Odbudowy (KPO).

Przyjmujac mniej optymistyczne dane, wynikajgce z analizy rynku, wskazujgce
iz cena frachtu stanowi ok 7% warto$ci przewozonego fadunku (od 2017 srednia cena
wahata sie od 151 USD do 300 USD, przyjeto wiec w wyliczeniach 200 USD za 1000
m?3 daje 20 min USD za warto$¢ transportowanego gazu) przedsiewziecie nadal
pozostaje optacalne ekonomicznie. Sytuacja spowodowana ostrym przebiegiem zimy
w krajach azjatyckich, w potgczeniu z przerwami produkcji na kontynencie azjatyckim
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oraz niedroznoscig Kanatu Panamskiego zaistniata w 2020 roku, wywindowata ceny
czarteru specjalistycznych jednostek (metanowce) do rekordowego poziomu 350 tys.
USD dziennie.

ZAGROZENIA | ODPOWIEDZ

W aktualnych realiach geopolitycznych (budowa Nord Stream 2, Baltic Pipe,
potencjalna utrata lub obnizenia znaczenia pozycji Federacji Rosyjskiej poprzez
wzmochnienie zdolnosci Polski) nie mozna wykluczac¢ zastosowania przeciwko Polsce
elementow blokady gospodarczej i tzw. ,wojny handlowej” (morskiej). Wptyw
na strategiczne zdolnosci transportowe moze znaczgco ostabi¢ zdolnosci panstwa,
a tym samym wymusi¢ ustepstwa nieakceptowalne w normalnej sytuaciji.
Jednocze$nie szkicowaC mozna wiele scenariuszy oddziatywania przeciwko RP
ze strony potencjalnego przeciwnika, ktoéry nie stosuje sie do norm prawa
miedzynarodowego, jak i ogoélnoprzyjetych zasad etycznych, a nawet moralnych. Tym
samym, przy niezwykle rozwinietym potencjale konwencjonalnych sit morskich
dysponujgcym swobodg co wyboru czasu, miejsca i formy niekorzystanego dla
Rzeczypospolitej oddziatywania. W dyspozycji znajduje sie zas$ szeroka paleta
Srodkoéw charakterystycznych dla stanu tzw. ,zbrojnego pokoju”. Wspomnieé chocéby
warto o pojawiajgcych sie w napietych stosunkach ukrainsko-rosyjskich sytuacjach
wzajemnego oskarzania sie o stosowanie form tzw. ,piractwa panstwowego” na Morzu
Azowskim, ostrzat a nawet abordaz okretéw wojennych (zbrojne naruszenie terytorium
panstwa), przetrzymywanie zotnierzy oraz internowanie sprzetu.

W warunkach nawet sztucznie wykreowanego kryzysu nalezy sie liczyC
Zz opoznieniem lub odmowg realizacji zamdwien przez zagranicznych armatorow,
Z uwagi na rosngce ryzyko, czy wrecz stosowanie grézb po korupcje. Jedng z form
oddziatywania moze by¢ chocby czasowe zajecie statku ptyngcego do Polski pod
pozorem dokonania prawa wizyty — rewizji. ,Prawo morza” daje bowiem zatogom
okretow obcych bander mozliwo$¢ wejscia na poktad dowolnego statku (patrz art. 110
~,Konwencji Narodéw Zjednoczonych o prawie morza” z dnia 10 grudnia 1982 r.)
korzystajgc z prawa do wykonania rewizji, zwanego ,prawem wizyty” w ponizszych
przypadkach:

Za art.110

Na morzu otwartym przystuguje panstwu réwniez prawo wizyty-rewizji kazdego statku
innego, niz statek korzystajgcy z petnego immunitetu, o ile istnieje uzasadnione
podejrzenie:

a) ze statek zajmuje sie piractwem;

b) ze statek zajmuje sie handlem niewolnikami;

c) ze statek zajmuje sie nadawaniem nielegalnych audycji;

d) ze statek nie posiada przynaleznosci panstwowej lub

e) ze statek, chociaz podnosi obcg bandere lub odmawia pokazania swojej bandery,
posiada w rzeczywistosci te sama przynalezno$¢ panstwowa co okret wojenny.
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Instrumenty zwigzane z deprecjonowaniem wizerunku Rzeczypospolitej, jako
rzetelnego i wiarygodnego partnera i czionka UE oraz NATO, sg elementem
szerokiego spektrum dziatan prowadzonych przez Federacje Rosyjska. Mnozace sie
incydenty morskie (Morze Czarne, Morze Potnocne, Battyk), wykorzystanie
nowoczesnej technologii utrudniajgcej jednoznaczne wskazanie sprawcéw, wymuszac
powinny na Polsce potrzebe dostosowywania posiadanego potencjatu do utrzymania
niezaktdconych dostaw LNG na poktadach zbiornikowcow kriogenicznych.

Polski, narodowy operator w razie potrzeby bytby w stanie zagwarantowac
mozliwos¢ utrzymania bgdz zwiekszenia dostaw surowca poprzez odpowiednig
intensyfikacje ustug transportowych. W przypadku petnienia przez Polske roli huba dla
panstw regionu (kierunek potudniowy) i czerpania z tego tytutu korzysci finansowych
oraz politycznych, posiadanie wtasnej floty gazowcéw, jest wrecz potrzeba,
Swiadczgcg o wiarygodnosci kraju.

Z uwagi na strategiczng role przewozonego tadunku, armator obstugujgcy
omawiany tadunek objety powinien zostaC specjalnym wsparciem panstwa, a jego
funkcjonowanie podlega¢ pewnym regulacjom. Mowa tu o narodowym charakterze,
a tym samym zatrudnianiu na pokitadach jednostek wytgcznie obywateli polskich.
Rozwigzanie takie gwarantuje elastycznos¢ w zakresie zwiekszenia intensywnosci
ustug transportowych, wyptywajac na stabilno$¢ systemu bezpieczenstwa
w omawianym obszarze. Kolejng kwestig jest dostosowanie jednostek do transportu
eskorty poktadowej (np. w postaci operatorow jednostek Wojsk Specjalnych) w czasie
napie¢ i kryzyséw. Chodzi tu o obecnosc statg lub realizowang na trasach przejscia w
rejonach potencjalnie zagrozonych incydentami ale takze dziatalnoscig pirackg czy
terrorystyczng. Juz sama obecnos¢ tego typu grup podczas przejscia morzem,
ukazywanie determinacji w realizacji wiasnych interesow strategicznych, moze w
sposéb skuteczny powstrzymac potencjalnych adwersarzy od prob ,sitowego”
oddziatywania na zatogi pod przykrywkg stosowania zapiséw prawa
miedzynarodowego. Zachowanie obcego armatora poddanego presji jest przy tym
trudne do przewidzenia.

Za budowa wtasnej floty przemawiajg takze takie przestanki, jak doswiadczenie
oraz kompetencje wybranych podmiotéw przemystu morskiego (REMONTOWA
Shipbuilding), potencjat naukowy w zakresie projektowania statkow oraz technologii
LNG, funkcjonowanie tancuch dostaw w zakresie wyposazenia jednostek ptywajgcych.
Wedtug wstepnych szacunkéw Forum, Polska dysponowac powinna flotg 7 jednostek.
Z uwagi na brak danych wejsciowych w postaci parametrow cumowniczych
zbiornikowcéw LNG dla terminala FSRU nie sprecyzowano ich tonazu.

W celu estymaciji liczby gazowcow niezbednych do uzyskania niezaleznosci w
kontekscie sprowadzanego gazu przyjeto jednostke typu Q-Flex o tadownosci 100 min
m?3 (po regazyfikacji). Do wyliczen przyjeto ponadto nastepujgce zatozenia:

e dystans z terminala LNG Port Arthur (Texas, USA) do Terminala w Swinoujsciu
wynosi 6720 mil morskich (okoto 12400 km),
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e gazowiec z predkoscig ekonomiczng 18 weztdw pokonuje w 16 dni,

e doliczajgc zatadunek i wytadunek surowca trwajgcy od 2 do 4 dni i droge
powrotng przyjeto 40 dni jako czas niezbedny na realizacje dostawy,

e doliczajgc czas przestojow, przegladow i napraw gazowiec w ciggu roku moze
zrealizowac¢ 9 kurséw z gazem, a wiec moze sprowadzi¢ 0,9 mld m? btekitnego
paliwa.

Tabela 3. llos¢ niezbednych kurséw gazowcow w celu zabezpieczenia realizacji wolumenu
importu gazu w 2 wariantach

Liczba kurséw statkow o
Wyszczegolnienie Wolumen [mid m?] tadownosci 100 min m3
(typu Q-Flex)
Terminal LNG > 50
Swinoujscie 7.5 5
) 8.3 83
4.5 45
FSRU 3 30
Razem wariant 9,5 95 — potrzeba 10 statkow
minimalny
Razem wariant 163 — potrzeba 19
16.3 ]
maksymalny statkow

Zrédto: opracowanie wiasne

Dla minimalnych i maksymalnych mocy przerobowych istniejgcego Terminala
w Swinoujéciu i przy zatozeniu powstania terminala ptywajgcego na Zatoce Gdanskiej
oszacowano (w tabeli 3) konieczng liczbe rejséw na 95 przy wariancie minimalnym i
163 przy maksymalnym wolumenie importu gazu drogg morskg obliczonym na 16,3
mld m3. Zaktadajgc mozliwo$é wykonania 9 rejséw statku w ciggu roku do realizac;ji
importu gazu drogg morskg niezbedne jest dysponowanie flotg liczacg od 11 do 20
jednostek. Szacujgc wymiar ekonomiczny posiadania wiasnej floty gazowcéw autorzy
bazowali na stawkach frachtu tego typu jednostek w 2021 roku, w ktérym to osiggnety
historyczne maksima wynoszgce 350 tys. USD za dzien. Standardowy fracht liczony
jest od momentu zatadunku do wyladunku wiec w omawianym przypadku
sprowadzania surowca z USA koszt jednostkowy transportu wynositby 7 min USD.
Przy 163 kursach rocznie cena ,podnajmu” jednostek sumarycznie wyniostaby 1,1 mid
USD. Jest to kwota za ktéra wg. stawek z 2020 roku mozna zbudowac 6-7 takich
jednostek we wschodnioazjatyckich stoczniach.

WNIOSKI | REKOMENDACJE

e poprzez pozyskanie nowoczesnej floty gazowcow, wybudowanych w oparciu
o krajowy potencjat przemystowy, mozliwe bedzie zwiekszenie bezpieczenstwa
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dostaw surowca strategicznego na wypadek zaistnienia trudno
przewidywalnych sytuacji kryzysowych (wzrost zagrozenia piractwem,
terroryzmem morskim, czy innymi formami dziatalnosci przestepczej w rejonach
transportu),

e powotanie narodowego armatora zajmujgcego sie obstugg zbiornikowcow
kriogenicznych wptynie korzystnie na realizacje interesow morskich panstwa,
poprzez uzyskanie nowych zdolnosci (obstuga wysokospecjalistycznego
tadunku) na dynamicznie rozwijajgcym sie rynku LNG, wliczajgc w to handel
nadwyzkami, jak i mozliwos¢ elastycznego reagowania na sytuacje rynkowg
(zapotrzebowanie na gaz w innych rejonach $wiata), co przetozy¢ sie moze na
dodatkowe dochody dla skarbu panstwa,

e budowa specjalistycznych jednostek do przewozu skroplonego gazu ziemnego
przynieS¢ moze korzysci wybranym sektorom gospodarki narodowej
ze szczegolnym uwzglednieniem przemystu stoczniowego i catej grupy
podwykonawcéw oraz dostawcow (zamowienia). Statki specjalistyczne
(zbiornikowce LNG) dajg szanse na pozyskanie wysokich kwalifikacji
i zdobywanie w kolejnych latach kontraktéw na ich budowe na rzecz odbiorcow
Swiatowych,

e zaproponowane we wczesniejszych analizach wykorzystanie srodkéw UE
do budowy floty zbiornikowcéw LNG wydaje sie by¢ rozwigzaniem niezwykle
interesujgcym z punktu widzenia intereséw Rzeczypospolite;,

e bandera narodowa daje okreslone, szerokie uprawnienia morskim stuzbom
panstwowym odpowiedzialnym za utrzymanie bezpieczenstwa morskiego
panstwa w zakresie kontroli ale i ochrony statkdw podlegajgcych jurysdykcji
panstwa, co dodatkowo przektada sie na zwiekszenie bezpieczenstwa
i odpornosci na zagrozenia domeny morskiej,

e uwzgledniajgc wysokie ceny frachtu wynikajgce z niewystarczajgcej, biorgc pod
uwage dynamike rynku, dostepnosci floty LNG, Polska niedysponujgca wtasng
flotg zbiornikowcow kriogenicznych, narazona bedzie na dodatkowe wysokie
optaty z tym zwigzane. Zaktada sie jednoczes$nie, iz dysponujgc metanowcami,
polski armator moze by¢ potencjalnym beneficjentem okresowo wysokich optat
za fracht,

e rekomendowane jest przeanalizowanie koncepcji wybudowania w oparciu
o wtasne stocznie, nowoczesnej serii zbiornikowcow kriogenicznych, ktorych
liczba i klasa (wielko$¢) odpowiadata bedzie skalkulowanym potrzebom
wynikajgcym z obstugi kontraktow, mozliwosciami regazyfikacji oraz
magazynowania. W koncu, budowa serii zbiornikowcéw LNG wynika¢é musi
z przyjetych wobec sgsiednich panstwa zobowigzan i uméw. Posiadanie
narodowej floty zbiornikowcéw okazaé sie moze jednym z istotnych
argumentow, a wrecz gwaranciji ciggtosci dostaw, przy prowadzeniu negocjacji
Z partnerami zagranicznymi.
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