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Potencjat sektora elektromobilnosci
w Austrii | Szwajcarii
- wnioski dla Polski

Sek’ror elektromobilnosci zdobywa coraz wiecej uwagi, ostatnio takze Polsce,
powoli wybijajgc sie spod lobby paliwowego. W obszarze elektromobilnosci
lezy szczegdlnie wysoki potencjat rozwoju jako silnej gatezi gospodarcze;.
Najwieksze gospodarki w skali $wiatowej, ktére posiadajq dobrze rozbudowany
przemyst samochodowy, majg mozliwosci rozwoju elektromobilnosci. Pojawia sie
iednak pytanie, czy niewielkie panstwa, jak Austria i Szwajcaria, takze mogg sta¢
sie konkurencyjne na europeijskich, a nawet $wiatowych rynkach w tym obszarze?

@ Potencjat
elektromobilnosci

Rozwiniecie elektromobilnosci przy-
czyni sie do zmnigjszenia importu ropy
naftowej oraz paliw ropopochodnych
do Austrii i Szwajcarii, a takze spo-
woduje zwiekszenie zapotrzebowania
na energie elektryczng produkowang
w tych panstwach. Sektor transportu
ma najwiekszy udziat w koncowym zu-
zyciu energii zarbwno w Austrii (33,9%
w 2015 r."), jak i Szwajcarii (36%
w 2015 r.?). Energia ta jest ona produ-
kowana w wyniku spalania benzyn po-
wstatych z przerobu sprowadzanej ropy
naftowej. W 2013 r. import ropy nafto-
wej do Austrii wynidst 7,83 min ton,
a jej wartos¢ wyniosta 9,7 mid EUR.®
Natomiast import produktéw ropopo-




chodnych do Szwajcarii stanowit 7,5
min ton o tgcznej wartosci blisko 10
mid CHF.4 Jezeli wezmiemy pod uwa-
ge fakt, ze udziat tych paliw w transpor-
cie samochodowym, w Austrii wynosi
obecnie ok. 92% (2010 r.)5, w Szwajca-
rii jest to 68,5%°, to dostrzezemy skale
potencjalnych srodkéw finansowych,
ktore mogag zosta¢ wydane na krajowg
energie elektryczna. Konsekwencjg ta-
kiego dziatania bedzie rozwijanie seg-
mentu gospodarczego, ktory w sposéb
znaczacy wptywa na rozwéj PKB oraz
tworzenie nowych miejsc pracy. Jed-
nakze istotnym czynnikiem politycznym
jest zapewnienie stabilnych Zrodet i kie-
runkéw dostaw niezbednych surowcow
do rozwoju napeddw elektrycznych, do
ktorych nalezy zaliczy¢ lit oraz kobalt.
Szczegdlny potencjat w zakresie
zastosowania, w sektorze elektromo-
bilnosci ma wykorzystanie technologii
power-to-gas. Nadwyzki energii elek-
trycznej wyprodukowanej z OZE przy
sprzyjajgcych warunkach pogodowych
mogg by¢ wykorzystywane w procesie
elektrolizy do produkcji wodoru, ktory ja-
ko gaz jest mozliwy do dtugoterminowe-
go magazynowana bez znaczacej utraty
wartosci energetycznej. Nastepnie, tak
uzyskany gaz moze zosta¢ z powrotem
przeksztatcony w energie elektryczng
lub znalez¢ bezposrednie zastosowanie,
w tym w transporcie. Zarbwno Austria,
jak i Szwajcaria uruchomity w zakresie
technologii power-to-gas programy pilo-
tazowe. W Austrii projekt badawczy win-
d2hydrogen zainicjowat koncern ener-
getyczny OMV wraz z partnerami, ktéry
ma sie zakonczy¢ pod koniec tego roku.
Analogiczny projekt w Szwajcarii pro-
wadzi od stycznia 2015 r. Uniwersytet
Technologiczny Rapperswil we wspot-
pracy z niemieckim przedsiebiorstwem
ETOGAS, bedacym liderem w zakresie
technologii power-to-gas.
Jednoczesénie niezbedna bedzie roz-
budowa infrastruktury umozliwiajgcej
wzrost produkcji energii elektrycznej,
ktéra stwarza¢ bedzie przestrzen do roz-
woju digitalizacji eleketromobilnosci oraz
branzy informatycznej (IT). W momencie
wysokiej nadprodukcji energii z np. in-

stalacji fotowoltaicznych, moze w sys-
temie cen spotowych okresowo docho-
dzi¢ do ujemnych wartosci za energie
elektryczng. Tym samym, przy istnieniu
odpowiedniej infrastruktury informacyj-
nej, np. w postaci aplikacji na telefon,
mozliwe jest, aby uzytkownicy pojaz-
dow elektrycznych w takich momentach
mogli nawet za darmo tadowac swoje
samochody. Rozwdj takich technologii,
jak power-to-gas czy rozwdj sektora IT,
pociggatby za sobg wzrost konkuren-
cyjnosci nawet matych gospodarek. To
oznacza takze rozwdj istniejgcych sek-
toréw gospodarczych, w tym samocho-
dowego, oraz nowe miejsca pracy.

Ograniczenia dla
rozwoju sektora

Jednym z gtbwnych wyzwan dla
rozwoju elektromobilnosci jest przeta-
manie bariery w postaci oporu niekto-
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rych firm branzy motoryzacyjnej, ktére
sg zainteresowane spowolnieniem tego
procesu. Obecnie obserwuije sie nadal
niski wzrost liczby samochodow elek-
trycznych wérod obywateli. Swiadcza
o tym dane w takich panstwach, jak
np. w Austrii, gdzie w 2015 r. nowo za-

rejestrowane pojazdy wynosity 1,68%
przy planie rozwoju elektromobilnosci
funkcjonujgcym od 2012 r., ktéry zakfa-
da 200 tys. pojazdow elektrycznych do
2020 . Istotnym instrumentem wptywa-
jacym na tempo rozwoju tego segmen-
tu gospodarczego ma cena pojazdu
elektrycznego oraz ropy naftowej na
Swiatowych rynkach. Wzrost popular-
nosci tych pojazddw jest w naturalny
sposob wcigz relatywnie niski, a po-
nadto pocigga za sobg koniecznos¢
doptat ze strony panstwa, aby czyni¢
je bardziej przystepne cenowo.

Wyzwaniem staje sie koniecznos¢
rozbudowy infrastruktury elektroenerge-
tycznej, ktéra bedzie w stanie zapew-
nia¢ odpowiednie zasilanie w energie
elektryczng do tadowania pojazdéw,
a takze udoskonalenie akumulatorow.
Niezbedne inwestycje obejmujg zapew-
nienie odpowiednich Zrédet zasilania
dla punktéw tadowania pojazdow, fi-
nansowanie badan nad technologiami,
w tym budowy zwykle bardzo kosztow-
nych prototypdw, celem podnoszenia
ich efektywnosci oraz obnizania ceny.
Obecnie najstabszym ogniwem elektro-
mobilnosci wydajg sie by¢ akumulato-
ry. To one w gtéwnej mierze odpowia-
dajg za wysokg cene i ciezar wtasciwy
samochodoéw elektrycznych. Ich nie-
wielka pojemnos¢ jest powodem nie-
wielkiego zasiegu pojazdéw. Charak-
terystyczna dla obecnie najbardziej
popularnych akumulatoréw litowo-jo-
nowych jest takze relatywnie krétka zy-
wotno$¢, wynoszgca ok. 10 lat. Po tym
czasie naturalng kolejg rzeczy powsta-
je problem odpaddw, ktéry tu jest tym
powazniejszy, iz zuzyte akumulatory
samochodowe zaliczajg sie do odpa-
doéw niebezpiecznych. Wydaje sig, ze
szwajcarska firma ABB, ktéra jest glo-
balnym liderem w dziedzinie energetyki
i automatyki bedzie wspétuczestniczy¢
W procesie rozwoju elektromobilnosci,
w wielu panstwach, w skali $wiatowe.
ABB jest producentem tera-szybkich
stacji tadowania z technologig prgdu
statego, ktére sg w stanie uzupetni¢
akumulatory pojazddw elektrycznych
w czasie 15-30 minut.




Szanse i zagrozenia dla
Polski

Elektromobilnos¢ stanowi nowg ga-
taz gospodarczg umozliwiajgcg zredu-
kowanie zaleznosci importowej od ropy
naftowej, zwigkszenie zapotrzebowa-
nia na energie elektryczng, a tym sa-
mym rozwiniecie polskiego przemystu
oraz stworzenia nowych miejsc pracy.
W 2015 r. polskie koncerny energe-
tyczne PKN Orlen oraz Grupa Lotos
zakupity dla wszystkich swoich akty-
wow (Polska, Litwa, Czechy) ponad
35 min ton ropy naftowej (25,5 min ton
wykorzystano w Polsce) od Federacji
Rosyjskiej (23% rosyjskiego eksportu)
za kwote blisko 13,5 mid USD.® Wska-
zuje to potencjat polityczny w zakresie
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zmniejszenia zaleznosci importowej we-
glowodoréw oraz przekierowania srod-
kéw finansowych na zakup energii elek-
trycznej produkowanej w Polsce. Cho¢
Polska nie znajduje sie w czotowce eu-
ropejskich producentéw samochoddw,

to krajowa branza motoryzacyjna jest
znacznie wieksza od austriackiej czy
szwajcarskiej i posiada potencijat wart
rozwoju, o czym swiadczg sukcesy
chociazby takich przedsiebiorstw, jak
Solaris Bus&Coach (produkcja auto-
buséw). Modernizacja tej gatezi prze-
mystu ma wigc znaczenie dla wzrostu
konkurencyjnosci Polski na europejskim
rynku, szczegdlnie, ze pod wzgledem
wielkosci stanowi ona wazny filar kra-
jowej gospodarki.

Potencjat polskiego sektora
informatycznego powinien stac¢ sie zr6-
dtem przewag konkurencyjnych Pol-
ski. Biorgc pod uwage sporg przewage
panstw zachodnich w rozwoju elektro-
mobilnosci, nalezy rozwazy¢, na ile Pol-
ska, na obecnym etapie, jest w stanie
samodzielnie walczy¢ o rozwoj elek-
tromobilnosci i konkurencyjnos¢ wia-
snego przemystu badz wiasnej spe-
cjalizacji w tym zakresie. Digitalizacja
elektromobilnosci mogtaby stworzy¢
przestrzen do wykorzystania potencjatu
polskich informatykow w skali europej-
skigj, a nawet Swiatowej. Jednak rozpo-
czety w panstwach Europy Zachodnigj
proces transformaciji sektora motoryza-
cyjnego potgczony z wprowadzeniem
zakazow rejestracji samochodow spa-
linowych i zachetami w zakresie kupna
nowych moze spowodowac, ze do Pol-
ski zaczng sptywa¢ masowo uzywane
samochody spalinowe, ktére cenowo
bedg daleko bardziej atrakcyjne od po-
jazdow elektrycznych. Taki stan rzeczy
z duzym prawdopodobienstwem moze
doprowadzi¢ do znacznego spowolnie-
nia rozwoju elektromobilnoéci w Polsce.

Petna i bezptatna wersja analizy
dostepna na stronie Instytutu Polity-
ki Energetycznej im. Ignacego tuka-
siewicza: www.instytutpe.pl (zaktadka:
Publikacje)
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